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@ Tragerelementfur Kraftfahrzeuge 
® Das Tragerelement (10) dient zur Aufnahme wenig- 

stens eines Bauelements und ist mit der Karosserie oder 

Rahmenstruktur des Kraftfahrzeugs verbunden. Das Tra- 
gerelement (10) ist als Kunststoff-Metall-Verbundkon- 

atruktion ausgefuhrt und weist einen Grundkorper (14) 

aus Kunststoff auf. der durch SpritzgreBen hergestellt ist 

und der zumlndest in hochbelasteten Teilbereichen (18) 

mit wenigstens einem Versteifungselement (16) aus Me- 
tal! verstarkt ist. Der Grundkorper (14) weist im Teilbe- 

reich (18) im Querschnitt ein offenes Profil auf. Am 

Grundkorper (14) sind im Teilbereich (18) mehrere Vor- 

sprunge (24) angeformt, die durch entsprechende Off- 

nungen (30) in Randbereichen (26) des Versteifungsele- 

ments (16) hindurchtreten. Die Vorsprunge (24) sind an ih- 

ren durch die Gffnungen (30) ragenden Enden plastisch 

verformt so dafS das Versteifungselement (16) form- 

schlussig mit dem Grundkorper (14) verbunden ist. Das 

Versteifungselement (14) ist vorzugswelse derart ausge- 

bildet und am Grundkorper (14) angeordnet, dalS dieses 

zusammen mit dem offenen Profil des Teilbereichs (18) 

des Grundkorpers (14) ein geschlossenes Hohlprofil bil- 

det. 
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Beschreibung 

Stand der Technik 

Die Erfindung geht aus von einem Tragerelement fur 
Kraftfahrzeuge nach der Gattung des Anspruchs 1 . 

Ein solches Tragerelement isl durch eine Veroffendi- 
chung in der Zeitschrift mol. Heft 8/1999, Seite 72, bekannt. 
Das dort beschriebene Tragerelement dient als Frontend der 
Karosserie des Kraftfahrzeugs. Das Tragerelement ist zur 
Aufnahnie wenigstens eines Bauelements des Kraftfahr- 
zeugs vorgesehen. Das Tragerelement isl als eine Kunst- 
stoff-Metall-Verbundkonstruktion ausgefuhrt, wobei zu- 
nachst ein tiefgezogenes, gelochies Stahlblech hergestelU 
wird, das anschlieBend in einem SpritzgieBwerkzeug mil 
Kunststoff umspritzt wird. Dieses HersteUungsverfahren er- 
fordert ein aufwendiges SpritzgieBwerkzeug und eine lange 
Zykluszcit bcim SpritzgicBcn. Darubcrhinaus ist das Einlc- 
gen des vorgefertigten Stahlblechs in das SpritzgieBwerk- 
zeug aufwendig. Das Tragerelement unteiiiegt auBerdcm 
groBen unterschiedlichen Wamiedehnungen und ist daher 
unterUmstanden maBlich ungcnau. 

Vorteile der Erfindung 

Das erfindungsgemaBe Tragerelement mil den Merkma- 
len gemaB Anspruch 1 hat demgegenuber den Vorteil, daB 
der Grundkorper in einfacher Weise hergestellt werden kann 
und anschlieBend das wenigstens eine Versteiftingselement 
mit diesem verbunden werden kann, so daB die Herstellung 
des Tragerelements vereinfacht ist. Der Grundkorper kann. 
auBerdem mit guter maBlicher Genauigkeit hergestellt wer- 
den. 

In den abhiingigen Anspruchen sind vorleilhafte Ausge- 
staltungen und Weilerbildungen des erfindungsgemaBen 
Tragerelements angegeben. Die Ausbildung gemaB An- 
spruch 3 emioglicht eine hohe Steifigkeit des Tragerele- 
ments. Die Ausbildung gemaB den Anspruchen 5 und 6 bie- 
tet den Vorteil; daB keine separaten Bcfestigungselemente 
zur Verbindung des Versteifungselements mit dem Grund- 
korper erforderlich sind. 

Zeichnung 

Mehrere Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in der 
Zeichnung dargestellt und in der nachfolgenden Beschrei- 
bung nahererlautert. Es zeigen Fig. 1 ein Tragerelement in 
einer Vorderansicht, Fig. 2 das Tragerelement in einem 
Querschniu entlang Linie E-H in Fig. 1 gemaB einem ersten 
Ausfuhrungsbeispiel, Fig. 3 das Tragerelement in einer An- 
sicht in Pfeilrichtung IE in Fig. 2, Fig. 4 das Tragerelement 
im Querschnitt gemaB einem zweiten Ausfuhrungsbeispiel, 
Fig. 5 das Tragerelement im Querschnitt gemaB einem drit- 
ten Ausfuhrungsbeispiel und Fig. 6 das Tragerelement im 
Querschnitt gemaB einem vierten Ausfuhrungsbeispiel. 

Beschreibung der Ausfuhrungsbeispiele 



Ein in den Fig. 1 bis 6 dargestelltes Tragerelement 10 fur 
Kraftfahrzeuge dient dazu, daB wenigstens ein Bauelement 
des Kraftfahrzeugs an diesem angeordnet werden kann. Das 
Tragerelement 10 kann beispielsweise als Frontend des 
Kraftfahrzeugs dienen, wobei an diesem als Bauelement ein 
Oder mehrere Scheinwerfer und/oder sonstige Beleuch- 
tungscinrichtungcn und/odcr cin odcr mchrcrc Kuhlcr und/ 
Oder ein odcr mehrere Ventilatoren und/oder eine oder meh- 
rere Sensoreinrichtungen und/oder sonsdge Bauelemente 
angeordnet sind. Das Tragerelement 10 kann jedoch auch an 



einer anderen SteUe des Kraftfahrzeugs vorgesehen sein, 
beispielsweise als Cockpittrager, an dem als Bauelement ein 
Oder mehrere Anzeigeinstrumente und/oder Bedienelemente 
angeordnet sind. Das Tragerelement 10 kann auch mit einem 
5 Turtrager, einer Heckklappe oder einem Motordeckel des 
Kraftfahrzeugs verbunden sein. Das Tragerelement 10 ist in 
nicht naher dargestellter Weise mit der Karosserie oder einer 
Rahmenstruktur des Kraftfahrzeugs verbunden. 

Bei der in Fig. 1 dargestellien AusfDhrung ist das Trager- 
10 element 10 ais Frontend eines Kraftfahrzeugs vorgesehen. 
Das Tragerelement 10 ist derart geformt, daB dieses Aufnah- 
men 12 fur die an diesem anzuordnenden Bauelemente auf- 
weist. Das Tragerelement 10 ist als Kunststoff-Metall-Ver- 
bundkonstruktion ausgefuhrt und weist einen Grundkorper 
ts 14 aus Kunststoff auf, der durch SpritzgieBen hergestellt 
wird. Der Grundkorper 14 besteht vorzugsweise aus thermo- 
plasdschem Kunststoff. Der Grundkorper 14 kann mit guter 
maBlicher Genauigkeit hergestellt werden. Es konncn am 
Grundkorper 14 mehrere Referenzpunkte 15 vorgegeben 
20 sein, deren Abstande zueinander uberpruft werden und die 
durch entsprechende Anderungen am SpritzgieBwerkzeug 
auf die korrekten MaBe eingestellt werden konnen. Das Tra- 
gerelement 10 wird nicht in alien Bereichen durch dieselben 
Krafie belastet, sondem es sind Bereiche mit hoher Bela- 
25 stung und Bereiche init geringer Belasiung vorhanden. Es ist 
vorgesehen, daB in den Bereichen des Tragerelements 10, in 
denen eine hohe Belastung vorhanden ist, dieses mittels we- 
nigstens eines Versteifungselements 16 aus Metall verstarkt 
ist. Das Tragerelement 10 ist beispielsweise in oberen und 
30 seidichen Teilbereichen 18 mit der Karosserie oder Rah- 
mensu-uktur des Kraftfahrzeugs verbunden, wodurch diese 
Teilbereiche 18 mit hohen Krafien belastet sind und dalier 
mittels jeweils eines Versteifungselements 16 oder eines ge- 
meinsamen Versteifungselements 16 verstarkt sind. Das 
Mi Tragerelement 10 kann auBer den Teilbereichen 18 noch 
weitere Teilbereiche mit hoher Belastung aufweisen. die 
entsprechend ebenfalls mit einem oder mehreren Verstei- 
fungselementen 16 verstarkt sind. 

In Fig. 2 ist der Teilbereich 18 des Tragerelements 10 m 
40 einem Querschnitt dargestellt. Der Grundkorper 14 ist im 
Teilbereich 18 im Querschnitt mit einem Profit ausgebildet, 
das beispielsweise wie in Fig. 2 dargestellt kastenformig ist 
und an einer Seite offen ist. Der Gamdkorper 14 kann im 
Teilbereich 18 auch mit einem u-formigen oder v-formigen 
45 Profil ausgebildet sein oder mit einem beliebig anders ge- 
formten Profil, das an einer Seite ofiFen ist. Der Grundkorper 
14 kann im Teilbereich 18 innerhaib des offenen Profils eine 
Oder mehrere in Richtung der Langsersu^ckung des Teilbe- 
reichs 18 zueinander versetzt angeordnete Stutzrippen 19 
50 aufweisen. Die Enden der freien Schenkel 20 des Profils des 
Grundkarpers 14 sind jeweils zu einem Ransch 22 vonein- 
ander wegweisend nach auBen umgebogen. Bei einem in 
den Fig. 2 und 3 dargestcllten ersten Ausfuhrungsbeispiel 
des Tragerelements 10 sind an den Flanschen 22 der Schen- 
55 kel 20 jeweils mehrere nach auBen abstehende Vorsprunge 
24 angefonnt. Die Vorsprunge 24 konnen im Querschnitt 
beispielsweise rund ausgebildet sein, wie dies in Fig. 3 dar- 
gestellt ist, Oder als im Querschnitt flache Rippen. Die Vor- 
sprunge 24 sind in Richtung der Langserstreckung des 
60 Grundkorpers 14 im Teilbereich 18 zueinander versetzt an- 
geordnet. 

Das Versteifungselement 16 ist im wesentlichen platten- 
formig ausgebildet und derart am Grundkorper 14 angeord- 
net, daB dieses die offene Seite des Profils des GrundkOrpers 
65 14 schiicBt, so dafi vom Grundkorper 14 zusammcn mit dem 
Versteifungselement 16 ein geschlossenes Hohlprofil gebil- 
det wird. Das Versteiftingselement 16 ist an seinen beiden 
auf den Hanschen 22 des Grundkdrpers 14 aufliegenden 
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Rundbereichen 26 flanschariig gegenUber seinem Innenbe- 
reich 28 nach auiSen abgesetzu so daB der Innenbercich 28 
zwischen die Schenkel 20 des Grundkorpers 14 eintaucht. 
Der Innenbercich 28 des Versteifungselernents 16 kann da- 
bei auf den Stutzrippen 19 im Teilbereich 18 aufsitzen. Die 
Randbereiche 26 des Versteifungselenients 16 weisen ent- 
sprechend den Vorsprtingen 24 des Grundkorpers 14 ge- 
Ibmiie und angeordnete Otfnungen 30 aut\ durch die die 
Vorspriinge 24 hindurchragen. Nachdeni ^^as Versteifungs- 
elenient 16 auf die Flansche 22 des Grundkorpers 14 aufge- 
setzt ist, werden die durch die Offnungen 30 ragenden En- 
den der Vorspriinge 24 plastisch vertbrmt, so dafi sich eine 
formschlussige Verbindung des Versieifungselements 16 
mil dem Gmndkorper 14 ergibt Die Vertbrmung der Enden 
der Vorsprunge 24 wird vorzugsweise unter Wamiezufuhr 
und Druck durchgefuhrt, da sich der thermopiastische 
Kunsistoff, aus dem der GrundkGrper 14 besteht, bei War- 
mczufuhr crwcicht und somit ohnc siarkcn Druck plastisch 
verfomit werden kann. Die Verformung der Vorsprunge 24 
kann vorteiihafterweise mitteis eines beheizten Ptesssteni- 
pels erfoigen. Die Offiiungen 30 des Versteifungselenients 
16 sind vorzugsweise derart ausgebildet, daB diese sich von 
den Flanschen 22 des Grundkorpers 14 weg erweitem, wo- 
durch diese bei der Verformung der Enden der Vorsprunge 
24 mil dein KunslsLofTinaieriai der verfunnien Enden der 
Vorsprunge 24 gefullt werden und eine sichere, hoch belast- 
bare Verbindung des Versieifungselements 16 mil dem 
Grundkorper 14 erreichl wird. Der Teilbereich 18 des 
Grundkorpers 14 ist mit den Flanschen 22, auf denen die 
Randbereiche 26 des Versieifungselements 16 aufsitzen, 
und den Vorsprungen 24, die durch die Offnungen 30 des 
Versieifungselements 16 hindurchtrelen, zur Verbindung niit 
dem Versteifungselement 16 ausgebildet. 

In Fig. 4 ist das Tragerelement 10 im Querschnitt gemaB 
einem zweiten Ausfuhrungsbeispiel darge^iellt. Die Ausbil- 
dung des Grundkorpers 14 ist dabei im wescntlichen gleich 
wie vorsiehend beim ersten Ausfuhrungsbeispiel beschrie- 
ben, jedoch sind an den Flanschen 22 des Grundkorpers 14 
keine Vorsprunge angeformt und entsprechend weisen die 
Randbereiche 26 des ansonsten wie beim ersten Ausfuh- 40 
rungsbeispicl ausgebildcten Versieifungselements 16 keine 
Offnungen auf. Stattdessen ragen die Enden 32 der Flansche 
22 des Grundkorpers 14 uber die Randbereiche 26 des Ver- 
sieifungselements 16 hinaus. Zur formschlussigen Verbin- 
dung des Versieifungselements 16 mit dem Grundkorper 14 45 
werden die uber die Randbereiche 26 hinausragenden Enden 
32 der Flansche 22 uber die Randbereiche 26 nach innen 
umgebogen oder gebGrdelt. Vorzugsweise erfolgl das Um- 
biegen der Enden 32 der Flansche 22 unter Erwarmung des 
Grundkorpers 14. Der Teilbereich 18 des Grundkorpers 14 50 
ist ist den Flanschen 22, auf denen die Randbereiche 26 des 
Versteifungselements 16 aufsitzen, und den Enden 32, die 
uber die Randbereiche 26 umgebogen werden, zur Verbin- 
dung mit dem Versteifungselement 16 ausgebildet. 

In Fig. 5 ist das Tragerelement 10 gemaB einem dritien 55 
Ausfuhrungsbeispiel dargestellu bei dem die grundsStzliche 
Ausbildung des Grundkorpers 14 und des Versteifungsele- 
ments 16 wiederum gegeniiber dem ersten Ausfuhrungsbei- 
spiel unyerandert ist. Die Flansche 22 des (irundkorpers 14 
weisen in Richtung der Langserstreckung des Bereichs 18 60 
des Grundkorpers 14 zueinander versetzt angeordnete Off- 
nungen 34 auf. Die Offnungen 34 sind vorzugsweise derart 
ausgebildet, daB sie sich zur Unterseite der Flansche 22 hin 
erweitem. Zur Verbindung des Versteifungselements 16 mit 
dem Grundkorper 14 werden von der Unterseite der Han- 65 
sche 22 her durch die Offnungen 34 Befestigungselemente 
36 eingepreBt, die mit ihren gespreizten Enden 37 auch in 
die Randbereiche 26 des Versteifungselements 16 eintreten 
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und deren Enden 37 sich im Versteifungselement 16 weiier 
spreizen und damit eine formschlussige Verbindung zwi- 
schen dem Grundkorper 14 und dem Versteifungselement 
16 bilden. Der Teilbereich 18 des Grundkorpers 14 ist mit 
5 deii Ranschen 22. auf denen die Randbereiche 26 des Ver- 
steifungselements 16 aufsitzen, und den Offnungen 34 in 
den Flanschen 22 fur die Befestigungselemente 36 zur Ver- 
bindung mit dem Versteifungselement 16 ausgebildet. 
In Fig. 6 ist das Tragerelement 10 gemSB einem vierten 
to Ausfuhrungsbeispiel dargestellt. Der Grundkorper 14 ist im 
wesentlichen wie beim ersten Ausfuhrungsbeispiel ausge- 
bildet und weist im Bereich 18 das offene Profil mit den 
Flanschen 22 auf. Das Versteifungselement 116 ist derart ge- 
formt, daB es der Kontur des Profils des Bereichs 18 des 
15 Grundkorpers 14 angepaBl ist und entsprechend ebenfalls 
ein kasienformiges, an einer Seite offenes Profil aufweist. 
Das Versteifungselement 116 ist von der geschlossenen 
Scitc des Profils des Tcilbcrcichs 18 uber den Grundkorper 
14 gestiilpt und reicht mit seinen Schenkeln 120 seitlich ent- 
20 lang der Schenkel 20 bis zu den Ranschen 22 des Profils des 
Teilbereichs 18. Der Grundkorper 14 und das Versteifungs- 
element 116 weisen in Richtung der Langserstreckung des 
Teilbereichs 18 des Grundkorpers 14 zueinander versetzte, 
sich uberdeckende Offnungen 38 auf, durch die Befesti- 
gungselemenle 40 hindurchu-eten. Die Befestigungsele- 
mente 40 sind als Nieten ausgebildet, an denen an ihren aus 
dem Versteifungselement 116 und dem Grundkorper 14 ra- 
genden Enden jeweils ein SchlieBkopf 42 durch plastische 
Verformung ausgebildet ist Die Befesdgungselemente 40 
bilden eine formschlussige Verbindung des Versteifungsele- 
nients 116 mit dem Grundkorper 14, Der Teilbereich 18 des 
Grundkorpers 14 ist mit dem kastenformigen Profil und den 
Offnungen 38 ist zur Verbindung mil dem Versteifungsele- 
ment 116 ausgebildet. 

Die Verbindung des Versteifungselements 116 mit dem 
Grundkorper 14 kann beim Tragerelement 10 gemaB dem 
vierten Ausfuhrungsbeispiel anstelle der Befestigungsele- 
mente 40 auch wie beim ersten Ausfuhrungsbeispiel durch 
am Grundkorper 14 angefomite \brsprunge 24 oder wie 
beim dritten Ausfuhrungsbeispiel durch sich spreizende Be- 
festigungselemente 36 erfoigen. 

Die Verbindung des Versteifungselements 16 gemaB dem 
ersten bis dritien Ausfuhningsbeispiel, das mit dem Grund- 
korper 14 das geschlossene Hohlprofil bildet, kann auch wie 
beim vierten Ausfuhrungsbeispiel mitteis Befestigungsele- 
menten 40 in Form von Nieten erfoigen. 

Patentanspriiche 

1. Tragerelement fur Kraftfahrzeuge, das zur Anord- 
nimg wenigstens eines Bauelements an diesem dient, 
ijnd das als eine Kunststofif-Metall-Verbundkonstruk- 
don ausgefiihrt ist, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Tragerelement (10) einen durch SprilzgieBen herge- 
stellten Grundkorper (14) aus Kunsistotf aufweist, der 
wenigstens einen Teilbereich (18) aufweist, der zur 
Verbindung mit wenigstens einem Versteifungselement 
(16) aus Metall ausgebildet ist. 

2. Tragerelement nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Grundkorper (14) im Teilbereich (18) 
im Querschnitt ein offenes Profil aufweist. 

3. Tragerelement nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Versteifungselement (16) derart aus- 
gebildet ist, daB durch dieses zusammen mit dem Profil 
des Tcilbcrcichs (18) des Grundkorpers (14) cin gc- 
schlossenes Hohlprofil gebildet wird. 

4. Tragerelement nach Anspruch 1 oder 2. dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Versteifungselement (16) derart 
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ausgebildet ist, daB es der Kontur des Teiibereichs (18) 
des Grundkorpers (14) angepafit ist und an der Kontur 
des Teiibereichs (18) anliegt. 

5. Tragere lenient, nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichneU daB am Grundkorper (14) 5 
mehrere Vorspriinge (24) angeformt sind, die durch 
entsprechende Offnungen (30) des Versteifungsele- 
menls (16) hindurchtreten und zu einer formschiussi- 
gen Verbindung des Versteifungselenients (16) mit dem 
Grundkorper (14) an ihren durch die Offnungen (30) lo 
ragenden Enden verfomit sind. 

6. Tragerelement nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB am Grundkorper (14) we- 
nigsteos ein uber das Versteifungselement (16) hinaus- 
ragender Flansch (22) angeformt ist, der zu einer form- is 
schlussigen Verbindung des Versteifungselenients (16) 
mit dem Grundkorper (14) Uber das Versteifungsele- 
ment (16) umgcbogcn ist. 

7. Tragerelement nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens ein separates 20 
Befestigungseienient (36; 40) vorgesehen ist, mittels 
dem das Versteifungselement (16) mit dem Grundkor- 
per (14) formschliissig verbindbar ist. 

8. Tragerelement nach einem der vorstehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Vers lei- 25 
fungselement (16) zumindest im wesendichen platten- 
fomiig ausgebildet ist und an wenigstens zwei Randbe- 
reichen (26) mit dem Grundkorper (14) verbunden ist. 

9. Tragerelement nach Anspruch S, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi das Versteifungselement (16) an seinen 30 
mit dem Grundkorper (14) verbundenen Randberei- 
chen (26) bezuglich seinem Innenbereich (28) flansch- 
artig abgesetzt ist. 
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